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SCHIRMHERR:

WILLlI DAUME
Prasident des
Organisationskomitees
fir die Spiele der

XX. Olympiade Minchen

Wertung fir:

Europa-
Rallye-Meisterschaft
fur Fahrer

Europa-Rallye-Cup
fiir Damen

Meisterschatt
von Bulgarien

Rallyemeisterschaft
von Frankreich

Railyemeisterschaft
von ltalien

Meisterschaft
von Luxemburg

Rallyemeisterschaft
der Niederlande

Rallyemeisierschaft
der Tiirkel

Deutsche
Automobil-
Rallyemeisterschaft

rallye-racing-
Texaco-Pokal

Gipfeltreffen der PS-Stars: Olympia-Rallye
Automobilsportler als Vorreiter der Spiele
von Kiel und Miinchen

Ein deutscher Protos-Wagen wurde Zweiter im 21000-km-Bennen von
New York nach Paris {via Sibirien}, er wurde von einem amerikanischen
Thomas-Flyer um satte 26 Tage geschlagen. Das war 1908, ein Jahr
nachdem Scipione Borghese auf einem 40 PS starken ltala Paris—Peking
gewonnen hatte.

Diese legendédren Rennen waren das geheime Vorbild einer modernen
Spielart des Motorsports, die darum bemiiht war, den Briickenschiag
zwischen ,Motor® und Sport schlechthin zu schaffen: 1870 filhrie eine
25900-km-Rallye von London {(FuBball-WM 1968) nach Mexiko (FuBbal-
WM 1970), 1874 wird Mexiko—Deutschiand folgen, weitere vier Jahre
spéter Deutschland--Buenos Aires (FuBball-WM 1978). Was FuBbail
vermag, schafft auch Olympia: Dem Motorsportler ais Vorreiter, als
Herold eine Kulisse zu geben, die sich in dieser Form niemals wieder-
holen kann, daher einmalig bleibt, nicht versinkt in der Tradition eines
alljghrlich wiederkehrenden Ereignisses.

Fur solche Ereignisse ist der Rallyesport sicherlich die passendste Er.
scheinungsform des Motorsports: Mit Autos, die zumindést unseren
Alitags-Fahrzeugen shnlich sind, auf Strafien, wie wir selbst sie benutzen,
mit Aktiven, die vom hochbezahiten Profi bis zum biederen Amateur
reichen, -

Die Olympia-Rallye von Kiel nach Minchen, damit vom Segel-Vorposten
zum Olympia-Zentrum hat auch deshalb besondere Attraktivitit, weil
sie dem deutschen Publikum eine Sportart niherbringt, die hierzulande
nur im Verborgenen leben konnte. Die moderne Art des Rallyesports
(ohne trickreiche Navigation, ohne mathematische Ubungen) hat in
Deutschland die Koexistenz mit dem modernen Verkehr hichstens auf
lokaler Ebene geschafft. Eine Veranstaltung vom Rang der Rallye Monte
Carlo hat es in Deutschland nie gegeben {wuBten Sie {ibrigens, daB
bereits 1912, bei der zweiten Rallye Monte Carlo, ein Deutscher siegte?
- Julius Beutler auf Berliet). Die Olympia-Ballye Uber 3400 km, auf
Asphalt- und SchotterstraBien, auf superschnellen Ebenen und im Wirr
warr bergiger Wélder wird mangeinde Tradition fiir ein einziges Mal
wettmachen konnen: Der Name Olympia hat einer aufwendigen Zu-
sammenarbeit von AvD und ADAC unter Federfithrung der ONS, dem
Wohlwollen von Behdrden, dem interesse des Auslands und dem En-

gagement der groBen Automobilwerke und der Industrie den Weg
geebnet,

Fehlen von Tradition macht ein modernes Konzept méglich, dessen
erster Punkt lautet: Leben mit dem Verkehr und der Bevélkerung. Das
Vermeiden von Ballungszentren, das Wihlen verniinftiger Schnitte, die
Sperrung von etwa 60 Sonderpriifungssstrecken und Spezialetappen,
eine grofiangelegte Karnpagne zur .Volksaufklirung® in den betroffenen
Gebieten (d. h. Information und Aufbau von Interesse) gehéren dazu.
Fahrtleiter Schwégerl: ,Das Nicht-Stéren des normalen Verkehrs und
der Bevdlkerung ist der Ausgangspunkt unseres Konzepts, daneben
wollen wir durch laufende Informationen, durch Flugblatter und Be-
schilderung, das Interesse der Leute so aufbauen, daB sie die Faszi-
nation dieses Sports erleben kénnen.*

Dementsprechend Ist das Interesse der Aktiven und der Industrie. Die
Teilnehmerzahl muB auf 300 (was sonst Gberal! als Rekordzahl gilt}
beschrénkt werden, soviel steht schon lange vor NennungsschiuB fest.
Fast sémtliche groBen Werke haben mit ihren Vorbereitungen begonnen.

Dab die Olympia-Rallye zur Europa-Meisterschaft der Fahrer zihit, spielt

‘nur am Rande mit: Vor allem ist es die Einmaligkeit des Ereignisses,

die Experten wie Amateure gleichermalen lockt.

Herbert Voilker




Noch etwas trostlos wirlkie das Gelinde des Clympia-Zentrums fir die Segei-
wettbewerbe in Schilksee bei einer ersten Besichtigung im Mai 1971. Wenn
hier jedoch am 14, August 1872 die Otympia-Rallye gestartet wird, hietet
sich den Teilnehmern eine beeindruckende Kulisse,

Eine FleiBautgabe, die fast 6 Monate und rund 40000 km in Anspruch nshm,
bewdltigte Fabrileiter Hans Schwiger, um die Rallye-Route festzulegen und
geeignete Strecken fir Spezialetappen auszusuchen.

14. Mérz 1872: Auf den Tag genau 5 Monate vor dem Start hetrschte in der
Versandabteilung der ONS Hochbatrieb. Mehr als 3000 Ausschreibungen
wurden versandtertig gemacht.
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Vorbereitung

Ende 1970 wurde die ldee von ONS-Prasident Hans-Joachim
Bernet geboren: die XX. Olympischen Spiele zum AnlaB zu
nehmen, ein Treffen der Besten im Rallyesport der Welt zu
arrangieren und damit zum ersten Mal im Rahmenprogramm
de; (giympiade eine groBe motorsportiiche Vetanstaltung durch-
zufithren.

Mit der ldee verknilpften sich sogleich Gedanken {iber die
Verwirklichung. Nach einer Phase der Superlative — zur De-
batte standen Sapporo — Minchen oder eine Sternfahrt von
allen europdiischen Olympia-Stadten nach Miinchen — brachte
die inzwischen gegrindete Arbeitsgruppe Olympia-Rallye 1972
e.V. die Initiativen auf den Boden der Realititen zuriick:

Die Olympia-Rallye 1972 Kiel—Miinchen war geboren.

Eine sehr freundschaftliche Zusammenarbeit mit dem Orgari-
sations-Komitee filr die Olympischen Spiele in Miinchen, die
Obernahme der Schirmherrschaft durch fhren Prasidenten Wiili
Daume und nicht zuletzt der Wunsch, der Bevilkerung in
Deutschland eine Rallye nach internationalem MaBstab zu de-
monstrieren, gaben den Ausschlag fiir eine Verbindung der
beiden Olymplastétten Kiel und Miinchen.

Im Frithjahr 1971 folgte die Phase der Planung. AvD und ADAC
fanden sich zusammen und wurden einig, wie schon in den
s0er Jahren bei der Deutschland-Raliye, die Durchfiihrung ge-
meinsam zu Gbernehmen; im Gegensatz zu damals jedoch
unter Federflihrung der ONS, die im 46. Jahr ihres Bestehens
erstmalig als Veranstalter aufirsten wird — sin Navum aus
besonderem Aniaj.

Nicht mehr zu zihlende Verhandlungen mit den Ministerien,
mit dem Organisations-Komitee in Miinchen sowie mit seiner
AuBenstelle in Kiel, Sitzungen der zusténdigen Gremien in der
ONS und Arbeitsgesprache innerhalb der heiden Automobil-
c%}ubs leiteten im Sommer 197t in die Phase der Vorbereitung
Gher,

Hans Schwiiger|, inzwischen zum Fahrtleiter der Olympia-Rallye
berufen, begann die Suche nach geeigneten Strecken und damit
eine systematische Vermessung der Bundesrepubiik.

Seine Zielsetzung: Eine vertretbare Basis fir Fahrer, Bevil
kerung und Behdrden zu finden. Mit anderen Worten: In ver-
antwortungsbewulter Ausschépfung aller Maoglichkeiten, in
der Wahl des Zeitpunktes und der Streckenfihrung, in der

Umgehung von Ballungszentren durch Ausweichen auf ver..

kehrsarme Gebiste, verbunden mit dem guten Wilien, jedwede
Beldstigung und Ruhestdrung zu vermeiden, die optimale Lé-
sung einer modernen und sportlich harten Raliye zu finden.

Das Ergebnis zeichnete sich Ende 1871 nach fast 40000 ZU-
rilckgelegten Kilometern und hunderten von Einzelgesprichen &
mit Wege-Eigentimern, Blirgermeistern und Forstdienststellen
ab. Das Endprodukt liegt seit Anfang 1972 vor: In einem rund
200 Seiten umfassenden ,Gebetbuch® sind 3400 km Rallye- .
Strecke niedergelegt, mit ber 70 Wertungspriifungen, von
denen nach AbschluB des Genehmigungsverfahrens sicher
noch 60 mit einer Gesamtdistanz von mehr als 600 km L lbrig- -
bieiben" werden.

Daneben war man im Herbst 1971 in die Phase der admini-
strativen Vorarbsiten und in die Organisation eingetreten.
7500 drei-sprachige Vorausschreibungen wurden in alle Lander-
der Welt verschickt. Die Reaktion: Mehr als 3000 Anforderun-
gen nach dem offiziellen Reglement und Startplatzreservierungen
aus etwa 20 Ldndern Europas, aus Asien, Afrika und UObersee
trafen ein. Alle Wiinsche wurden Ende Marz 1972 erfillt::
8 Zentner Ausschreibungen wurden versandt! . :

Das Thema der Finanzierung unter Mitwirkung der automobil-
verbundenen und auch der branchenfremden Industrie trat in
entscheidende Stadium. )

Ende April sind die Unterlagen fir die Behdrden fertig: Run
500 Strecken- und Zeitpline, Ausschreibungen, Erlduterunge
und Begleitschreiben hdufen sich zu Aktenbergen und werden’
zur Post gebracht.

Zuvor noch, am 4. April, geht die erste Nennung ein: Othar
Grunwald aus Augsburg hat ,die Nase vorn”, der Wettlauf um
die 300 Startplitze hat begonnen.




Vorlaufiger Zeitpian:

13. August

14. August

15. August

16. August

17. August

18. August

19. August

ah 12.00 Uhr
Abnahme in Kiel

ab 9.00 Uhr

Start in Kiel-Schilksee
zum 1. Fahriabschnitt

ab 16.00 Uhr
Eintreffen in Wolfsburg

ab 19.00 Uhr
Eintreffen in Gosiar

ab 2.00 Uhr
Eintreffen in Kirchheim {BAB}

ab 9.30 Uhr
Fintreffen auf dem Nirburgring

ab 18.00 Uhr

Eintreffen in Riisselsheim
(Ubernachiung]

ab 9.00 Uhr

Start in Riisselsheim
zum 2. Fahrtabschnitt

ab 13.00 Uhr
Eintreffen in Hockenheim

ab 21.00 Uhr
Eintreffen in Schweinfurt

ab 0.00 Uhr
Start in Schweinfurt

ab 7.30 Uhr
Eintreffen in Marktredwitz

ab 18.00 Uhr
Eintreffen in Plattiing

ab 1.00 Uhr
Fintreffen in Berchiesgaden

ab 4.00 Uhr
Eintreffen in Ruhpolding

ab 10.00 Uhr
Ziel in Miinchen
Olympiagelénde

18.60 Uhr

Aushang der vorlaufigen
Ergebnisse

9.00 Uhr
Aushang der offiziellen
Ergebrisse

13.00 Uhr
Festbankett und Siegerehrung

Strecke und Programm

Wenn am Montag, dem 14. August 1972, ab 9.00 Uhr vor der
tberwaltigenden Kulisse des Olympia-Yachthafens Kiel-Schilk-
see die Startflagge fallt, dann kann man den rund 300 Teams
eine GewiBheit mit auf den Weg geben: Vor ihnen liegen
nicht nur 3400 km Rallye-Strecke, sondern ein echtes Erlebnis,
das in dieser Art nur einmal stattfinden wird.

Die ersten hundert Kilometer sind zum ,Einfahren" gedacht,
bevor es in der Gegend von Ratzeburg iiber die erste Sprint
pritfung geht. Nach Durchqueren der Liineburger Heide wird
am Nachmittag die VW-Stadt Wolfsburg erreicht, wo schon
heute letzte Vorkehrungen getroffen werden, eine Atmosphire
nach grofem Vorbild zu schaffen. Gesperrt ist die beriihmte
Porsche-Strae, um der Stimmung auch den passenden ,Sound"
zu garantieren. Flr 80 Minuten sind die Teilnehmer Gast bei
VW,

In der foigenden Nacht beginnt der Reigen der Sonderpriifun-
gen auf Schotter und Asphalt, Gegen Mitternacht wird ein
Spektakulum besonderer Art serviert; die ,Bilstein-Priifung”.
Hier in der Néhe von Witzenhausen, hart an der Zonengrenze,
wiil BILSTEIN seiner gleichnamigen Schotterpritfung den Rah-
men einer ,Le-Mans-Nacht" geben. Lautsprecher, Bierzelte
und Wirstchenbuden werden den Zuschauern eine heiBe
Railyenacht bieten. Wenn die dort zu erwartende Stimmung
richtig Wogen schldgt, befinden sich die ersten Fahrzeuge
léngst in der ,OSRAM-Etappe”, zu deren Beginn ein kosten-
loser Lampenservice geboten wird.

im Motei-Zentrum Kirchheim ist sodann wiederum eine Zwangs-
pause vorgesehen. Uber die Autobahn geht es zum Rasthaus
Wetterau, dem Beginn der ,WEISSBERG-Etappe”. Firmenchef
Helmut Feider wili hier mit einer Uberraschung aufwarten,
liber die sr sich zur Stunde noch ausschweigt. Am Vormittag
des 15. August ist der Nirburgring Schauplatz des ersten
Rundstreckenrennens und damit Sammeipunkt fir Fernsehen
und Presse.

Russelsheim, das Ziel des ersten Fahrtabschnittes, wird am
Abend nach weiteren 7 Sprints angefahren. Zu diesem Zeit-
punkt sind ca. 1400 km mit 23 Wertungsprifungen bewaitigt;
eine erste Vorentscheidung diirfte sich bereits abzeichnen. In
der Opel-Stadt am Main erwartet die Teilnehmer nicht nur die
einzige Ubernachtung wihrend der Fahrt, sondern zuver ein
wirklich ,groBer Bahnhof*. Gastgeber OPEL wird diese 12stiin-
dige Rast perfekt gestaiten.

in der Reihenfolge des Zwischenklassements wird am nichsten .
Morgen, also am 18. August, wiederum von der Bampe ge-
startet und damit der 2. Fahriabschnitt in Angriff genormen.

Die REIFAG-GOODYEAR-Etappe”-durch die Pfalz bietet sogleich
3 kurz hintereinanderliegende Asphalt-Prifungen, deren An-
wohner das Rallye-Metier bereits seit Jahren kennen.

im Motodrom von Hockenheim bietet DAIMELER-BENZ 10 Runden
JKieiner Kurs" als entscheidenden Lauf um die ,Racing-Pokal-
Wertung” und einen Lunch fiir Teilnehmer, Funktiondre und
Presse, Fir diese letzte Rundstreckenpriifung mit Reancharak-
ter hat MERCEDES einiges vor. Nach Absolvierung des schon
traditioneilen Krahbergs wird VEITH-PIRELL] vor dem SchloB
Erbach im Odenwald die Fahrer wihrend eines kurzen Stops
betreuen. Fast ebenso traditionell ist schon die Cross-Priifung
in Schllichtern, die auch bei der Olympia-Rallye nicht fehien

{Fortsetzung Seite 6}




darf und die den Service-Mannschaften Kopfzerbrechen be-
reiter wird: Bei den davorliegenden 5 Sprintpriffungen wird
kaum einer auf Racing-Reifen verzichten wollen.

Kennt man Schilichtern, kennt man Sterbfritz — fast schon
fegenddr wird diese beriichtigte Strecke mit Sicherheit den
Ausschlag geben in der ,Sprint-Pokal-Wertung®.

Etappen-Ziel ist Schweinfurt oder besser gesagt FICHTEL &
SACHS, das nach einer gelungenen Generalprobe bei der Monte
Garlo fir die Olympia-Rallye hestens gerlistet ist. Mit der
LFICHTEL & SACHS-Prilfung”, einer atembaraubenden Spezial
etappe Im Steigerwald, wird die Nacht zum 17, August singe-
leitet. Von dieser Nacht versprechen sich Fachleute, daB sie in
die Geschichte des deutschen Raliyesportes eingshen wird, Ein
Potpourrt von Spezialetappen und Sprintpriffungen im Franken-
wald, in denen sich Schotter, Sand und Asphait abidsen, wird
gipfeln in einer 48 km langen Sperialetappe im Fichieigebirgs,
bet der sich deutlich die Spreu vom Weizen trennen wird. Or-
ganisation und Sicherheitsvorkehrungen sollen hier ein Muster-
beispie! darstelien!

Die Zwangspause in Markiredwitz am Vormittag wird allen
eine willkommmene Erholung bieten. Nach den Vorbereitungen
der Stadt Marktredwitz und seinem Oberbilrgermeister zu ur-
tilen, wird der 17. August 1972 dort zum Feiertag erklart
werden; Kenner der Materie wissen, was das bedeutet!

Die Route flhrt weiter gen Sdden und wird in threm sport
lichen Gehalt eine Wiederholung der vorangegangenen Nacht

darstellen: Eine Sonderprifung folgt der anderen, die Ver
bindungsstrecken werden keine Ermiidung aufkommen lassen.
Arm Abend findet in Platiling das erste Sandbshnrennan statt,
zu dem FORD-Deutschiand die Tellnehmer erwartet. Schon
heute sind die Triblnen in Plattling ausverkauft!

In der Nacht zum 18. August wird der sidlichste Punkt der
Strecke erreicht: Berchtesgaden. Gegen Mitternacht startet
dort das erste Fahrzeug zur vorleizien Sonderprifung der
Olympia-Railye iber die berihmie Robfeid-HohenringstraBe,
zuglelch letzter Wertungslauf zum NW-PORSCHE-Berg-Pokal”,
In den frithen Morgenstunden bistet die Sandbazhn in Bub-
polding die Kulisse fir die letzte Weriung zum ,FORD-Speed-
way-Fokal”. Uber die ,METZELER-Etappe” wird sodann das Ver-
zie! im olympischen Reiterstadion Biem angestrent, wo die
Fahrzeuge der letzten obligatorischen inspektion durch dis
Technischen Kommissare unterzogen werden, wihrend sich die
Fahrer fiir die Zielankunft restaurieren kénnen.

Fiir den SchluB-Akkerd in Miinchen gegeniber dem Olympia-
Stadion zeichnen die BAYERISCHEN MOTOREN WERKE verant
wortlich und man hat sich fir den Abschiuf einiges einfallen
lassen. Ein groBes geselischaftliches Programm findet am
Sonnabend, dem 19. August, im neuerbauten Sheraton-Hotel
mit einem von BMW offerierten Bankett und der sich an-
schlieBenden Siegerehrung selnen Héhepunkt. 3460 km mit
rund 80 Wertungspriifungen verdienen Anerkennung: 10000 DM
fiir den Sieger, Geld- und viele Ehrenpreise fir die Placier- -
ten — keiner wird leer ausgehen. Ubrigens: ARAL hait fiir

jeden bereits am Start 2in bleibendes Souvenir berait! '

300 Journalisten werden erwartet!

Nach den Erfahrungen bei anderen Veranstaltungen rechnet man, daB sich fir die Olympia-Rallye mindestens 300 Journalisten,
Reporter von Bundfunkanstalten und KemeraTeams des Fernsehens anmelden werden. Um dissen Ansturm zu bewiltigen, wur-

Zur Befbrderung ausiandischer Journalisten und ais roilendes Presse-Biro stelit REIFAG diesen Omnibus zur
Verflgung. Das Fahrzeug vom Typ Skyliner hat 75 Schiafsessel, Klima-Anlage, Toilette, Waschgelegenheit, eins

Bar und Arbeitstische; es wurde kiirzlich in Nizza bei einsm Wetthewerb pramiiert.
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den fir diese Pressebetreuung |
2 Experten gewonnen: Rainer
Braun, rennfahrender Sporte
Redakteur der ,Auto-Zeitung®
und Herbert Vélker, bekannt
durch seine Biicher ,Das
heiBe Lenkrad" und . Die
Tricks der wilden Truppe®
Wehrend der 6 Tage werden:
sie in stdndigem Einsatz, un-
terstlitzt durch Funk und fie-
gende Pressebiiros, fiir die
Weitergaben  der  letzten:
-news" sorgen, Interviews:
vermitteln und vor allem den’
persinlichen Kontakt zwi-
schen Fahrern und Journa-
listen herstellen. Bereits ab
17. August ist in Miinchen im
Sheraton-Hote] das Presse-
Zentrum  gedffnet, in dem
neben Fernsprech- und Fern-
schreibanschliissen, Bildfunk-
gerdt und Foto-Labor auch ein
improvisiertes Fernseh-Studio.
zur Verfligung stehen. Alle
Vorkehrungen fir elne aktu-
elle Berichterstattung sind
getroffen!




Sicherheit an 1. Stelle!

Allen Pianungen und Vorbereitungen wird stels die

Sicherheilt Hir Zuschausr, Verkehrsteilnehmer und Fahrer
yorangestelii.

Die ONS und die beiden mit der Durchtihrung betrauten
Clubs ADAC und AvD wollen gerade in dieser Hinsicht
ein Vorbild liefern. Rund 3500 Sportwarte und Helfer
stehen flir die Besstzung der Kontrollen und die Absiche-
rung der Wertungspriifungen zur Verfligung. Sie werden
nach einem fest umrissenen Organisationsplan zum Ein-
satz kommen. Wsgen der ungewghnlich langen Durch-
fahrizeit an jedem Punkt der Strecke (6—7 Stunden)
muB jeder Posten doppeit besetzt werden.

Bundeswehr und Bundesgrenzschutz, Techn. Hilfswerk,
Polizei, Sanitatsdienst, Feuerwehr, Bergwacht und wei-
tere ortliche Einsatzgruppen vervollsténdigen das Siche-

rungs- und Ubsrwachungspersonal. Sogar Taucher stehen
an einer Priifung zum Einsatz bereit. S&miliche Kranken-
hduser entlang der Route sind dber die Durchfahrt der
Hallye und die Durchi{thrung der Wertungspritfungen in-
formiert,

Ein nzhezy lickenioses Funk- und Telefonnetz, fir das
die Firma Autofunk Gall verantwortlich zeichnet, um-
spannt den gesamten Streckenverlauf. Durch stationdre
Einrichtungen an geografisch glinstig gelegenen Stellen
wird eine Funkbriicke von Kie! Gber Riisselsheim bis
Miinchen geschlagen.

£in Vielzahl von Fahrzeugen, die mit Funk ausgeriistet
sind, 2 Privatflugzeuge und eine Reihe von Hubschrauhern

garantieren eine standige Einsatz- und Entscheidungsbe-
reitschaft.

Wo kann man die Clympia-Rallye miterleben?

Sie kdnnen ihn aber schon heute anfordern bei der

Der exakte Strecken- und Zeitplan gibt dariber Auskunft!
Er ist ab 1. August erhéltlich bei aller AvD- und ADAC-Ortelubs sowie bei den ADAC-Gau-Geschiaftsstellen.

ONS-OLYMPIA-RALLYE-PRESSESTELLE - 6000 Frankfurt/M. - Baseler Platz 5

Esist ab 1. August erhaltlich!

Wo kann man eine Teiinehmerliste oder das Programm der Olympia-Rallye bekommen?

Sie kdnnen es unter Beifligung von DM 3,— in Briefmarken anfordern bei der
ONS-OLYMPIA-RALLYE-PRESSESTELLE - 8000 Frankfurt/M. 1 - Baseler Platz §

Sprechfunk - Geriten

Fir alle Berufszweige — Fragen Sie bei uns an!

Feuerhemmende — her;orrag;en:e énusnt:t
—_ rolitmogliche Sicherheit
FAHRER-ANZUOGE _ ¢

inden GroBen 46—54 DM 120,~
—_— ] o}
ORANGE und WEISS Entflammbarkeit nach DIN 53006
— Ausriistung nach DIN 4845
— NOMEX-Unterwéasche und Fahrer-Helme auf Anfrage

Bei Club-Sammelbestellungen Sonderpreise anfragen

ELOXAL GALL KG, 5413 Bendorf

Bendorfer StraBe 8—10

{Anzeige)}

Telefon {02622) 3033



hen
en-
der

in-

Deutschland-Premiere der ,Europa™ be

Moch vor wenigen Wocher machte es Schlagzeilen in der
WMontage in England schwerste Beschidigungen e
und die Clympia-Rallve von Kiel bis Miinchen begleiten: Das
Heifen-Konzerns Goodyear, mit dem der Welt groliter Reifen-
USA bereits ssit 1911 bestshende Tradition im Luftschitfw

Dig ,Europa’ hat eine Lings von 58 m und eine Héhe vo
Flugmotoren. Die Gondel bietet 7 Persconen Platz: ais ¥
mit Radar ausgeriistat und voll nachiflugtauglich. Wabhr
Fernsehen in Beschlag genommen warden, wall as dur
maoglichkeiten, teilweise auch fiir Live-Sendungen, bis

For Wartung und Landemantver wird dem Luftechiff, in der |
Fuhrpark vorauseilen. Er bestsht sus einem fshrbaren Ank
und Kontroll-Fahrzeugen.

badeutet, ist das sogenannte ,Super-Skytacular®.
farbige Glihbirnen, die nachts mit Hilfe komplizi
gedruckten Schaltungen und Gbar 128 km Leitungsdroh:
leuchien lassen.

Fur die Olympia-Rallye wird dieses ,Gehirn® der Europa’
gespeichert. Durch Funkibermittlung vom Boden zum Lufts
Zwischenkiassements abgerufen werden. Durch ein te
schauer lings der OGlympia-Ballve-Route Gher schnelie
Spitze informiert.

Goodyear wird fir die Olympia-Rallys mit der -Europa”

fahiren. Dioct




RALLYE'72

1%./13.8.1972

Gesucht wird:
Die Olympia-Rallye-freundlichste Stadt!

Ungewdhnliche Vorarbeiten fir eine ungewdhnliche
Rallye: Mit einer groBangelegten Akfion wird die ONS
als Veranstalter der Olympia-Rallye die Bevolkerung ent-
lang der 3400 km-Rallye-Route zu begeisterten Sportfans
machen. Organisations-Sekretdr v. Kahlen: ,Die soge-
nannten wilden Rallyes haben viel Schaden-in der dffent-
tichen Meinung iiber den Rallyesport angerichtet. In man-
chen Gegenden glauben leider die Bewohner, eine Rallye
miisse ein Argernis sein.”

Die Olympia-Rallye will kein Argernis, sondern eine
Attraktion sein. Das Konzept der ,Umweltfreundlichkeit”
stand am Beginn dieser Rallye, sber das ist nicht genug.
F.-Sigismund v. Kahlen: ,Das Erlebnis einer Weltklasse-
Veranstaltung wie der Olympia-Rallye wird fir viele
Leute sensationeli sein. Daher wollen wir die Bevilke-
rung darauf einstelien.”

So wird es wihrend der Rallye einen Neben-Wettbewerb
geben, den Kampf um den Tite! der ,rallyefreundlichsten
Stadi". Alle Dérfer, Stadtchen und Stadte entlang der
Route spielen automatisch mit, alle Blirgermeister er-
halten die entsprechende Ausschreibung. Bewertet wer-
den: Allgemeine Stimmung, Disziplin der Bevilkerung.
sofern sich eine Kontrolle in bebautem Gebiet befindet,
rallyefreundliche Behorden und Polizei, Ausschilderung
des Weges durch die Stadt, Plakatierung mit bereitge-
steliten Anschldgen, Fahnenschmuck usw., der ideenent-
faltung sind keine Grenzen gesetzt.

Eine Jury {Veranstalter, Journalisten, Teilnehmer) wird
die Entscheidung treffen. Der Preis ist einige ideen wert:
Die Einrichtung fir einen Kinderspielplatz.

Die Uberreichung des Preises erfolgt in der siegreichen
Stadt wihrend einer Feierstunde durch den Prasidenten
der ONS, Hans-loachim Bernet, in Anwesenheit der hei-
den Sportprasidenten Huschke von Hanstein und Joachim
Springer. Presse, Funk und Fernsehen werden Uber die-
sen Wetthewerb und vor allem Uber die Entscheidung
berichten. '
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{Anzeige)

Andere reden ber Erfolge,
wir konnen sie vorweisen:

Europn-Bergmeisterschuft 1972

1 Lauf Ampus Draguignan/Frankreich
7weiter der Tourenwagenweriung

o Lauf Dobratsch/Usterreich

Tourenwagen-Gesamtsieg und
Zweiter der Division A

5. DMV-Bergpreis Zotzenbuch
1 Lauf Tagesschnellster
2_Lauf Ausrutscher im Regen

1. ADAC-Rheinpfalz-Bergpreis

Tourenwagen-Gesamtsieg

Bergrennen
Lorentzweiler/Luxemburg
Tourenwagen-Gesamtsieg

Unser Fahrer ist Helmut Mander,
er pilotiert einen Opel Kadett
mit Crossflow-Motor, dessen
| eistungsabgabe bei 202 PS liegt.

Wir sind Realisten, bei unseren
ps-Zahlen handelt es sich um echte
DIN-Werte, wir zichten keine Ponys.
unsere Erfolge beweisen es. Wir
schaffen die technischen Voraus-
setzungen fir lhre kiinftigen
plazierungen in der Spitzengruppe.
informieren Sie sich, moglichst noch
heute. Wir stehen zu lhrer Verfligung,
jederzeit.

irmscher-tuning - 7057 Winnenden
Waiblinger Str.30 - Tel. (07195) 4646




Beteiligung:

Die Weltklasse kommt zur
Olympia-Rallye

Zwei Monate vor dem Start schligt die Olympia-Rallye von
Kiel nach Miinchen enorme Wellen in der Motorsportwelt.
Die Weltklasse aus mehr als 20 Nationen will dabel sein, wenn
eine Raliye als Vorbote der Olympischen Spiele ein motor-
sportliches Glanzlicht setzt. Der ,run* auf die 300 Startplétze
hat begonnen. Mit giner kompletten Starbesetzung a la Mome
Carlo darf gerechnet werden.

Dies ist die Situation bel den einzelnen Werksmannschaften:
Porsche wird die Schweden Bjérn Waldegaard und Ake Anders-
son auf die 3400 km lange Reise schicken. Die Voraus-Nen-
nungen liegen bereits vor. BMW wird sowohl mit Dreiliter-
Coupés als auch in der 2-Liter-Klasse sehr stark vartreten sein:
Rauro Aaltonen, Achim Warmbeld und Rainhard Hainbach.
Ford-Direktor Stuart Turner hat ein 3-Wagen-Team des Typs
Escort RS {jener Wagen, der die East African Safari gewann}
zugesagt, die Auswahl der drei Fahrer wird zwischen Hannu
Mikkola, Timo Makinen, Roger Clark und Dieter Glemser ge-
troffen werden.

Opel wird durch die beriihmte schwedische Opel-Truppe, durch
das Henry Gréder-Team mit Marie-Claude Beaumant und Jean
Ragnotti und ein besonders starkes Kontingent an Privatfahrern
mif dabeisein.

Aus Frankreich wird ein Renault-Alpine-Geschwader, angefiihrt
von dem erfolgreichsten Rallyefahrer des Vorjahres, dem
Schweden Ove Andersson, erwartet, Kurz vor Redaktions-
schlub meldete Alpine-Chef Cheinisse bereits seine beiden
Stammiahrer Nicalas und Darniche.

Fiat hat sich noch nicht festgelegt.

Nach seinem Sieg bei der diesjahrigen Marokko-Rallye wurde
der finnische Lancia-Werksfahrer Simo Lampinen zum zentra-
ien Ereignis der diesjahrigen Rallye-Saison, der Olympia-Rallye,
betragt: Seine Antwort: ,ich mub ein arnstes Wort mit meinam
Rennleiter Cesare Fiorio sprechen. Ich will unbedingt dabei
sein. Ioh habe schon die Ausschreibung studiert, ich glaube,
das miibte eine Bombenveranstaltung werden." Im Terminplan
des Lancia-Teams, der bisher erfolgreichsten Mannschaft des
Jahres {Siege in Monte Carlo und Marokko} gibt es bereits
einen Fixstarter fir die Olympia-Rallye, den italiener Barbasio,
der von dem Turiner Werk fiir die Fahrer-Europa-Meisterschaft
programmiert wird. Aber wenn ein Mann wie Lampinen sein
Interesse anmeldet, sieht es sehr nach einer griBeren Streit-
macht der roten Renner als Halien aus.

Selbst Namen aus der benachbarten Branche des Rennsports
werden genannt, so Gérard Larrousse, der mit einer von Alfa-
Romeo-Deutschland abgegebenen Nennung in Zusammenhang
gebracht wird.

Auch aus den Ostblock-Staaten ist Beteiligung zu erwarten. So
rechnet man mit Europa-Meister Zasada aus Polen ebenso wie
mit einer Nationalmannschaft aus der Tschechoslowakei. 3ul-
garier zahlt die Olympia-Railye zu seiper nationalen Meister-
schaft und wird ebenfalls einige Teams entsenden.

Weltstars allein sind ratiirlich fir ein volies Starterfeld zu-
wernig, bei den Privatfahrern ist das Interesse viellgicht noch
gréber. Die in den vergangenen Wochen hdufig gesteilte Frage,
ob Ausweisfahrer iiberhaupt eine Chance haben, angenommen
zu werden, wird in diesen Tagen fir einen GroBteil sine 7o
friedenstellende Beantwortung finden. Trotzdem werden aber
einige Interessenten abgelehnt werden miissen. da aus organi-
satorischen Griinden nicht mehr als 300 Wagen zum Start zue
geiassen werdan kénnen.

Raunc Aaltonen (2. v. links), ernsthafter Anwirter fir den Gesamtsieg,
stetlte sich bei der ersten Pressekonferenz Hir die Glympia-Rallye den Fragen
der Journalisten. Er werde sich im Juli mindestens 14 Tage intensiv die
gesamte Strecke und alle Wertungspritfungen ansehen, meinte er auf die
Frage dber seine Vorbereitung.

&ain gut gemeinter Rat an alle 2emetlfet um die
Seutn]]en/qutomoﬂil-%al [ yemeistersdyaft 1972 -

Sie sparen sicher aine Menge Geid, wenn Sie den
Nennungsschlu fiir die Oiympia-Rallye nicht vergessen:

30. 6. 1972
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